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i Introduccion

» La inflacién es el aumento sostenido y generalizado de
todos los precios.

» Existe la percepcién de que los aumentos en el precio
de la gasolina han sido causa esencial de la inflacion.

» Los medios de comunicacion lo Ilaman “gasolinazo” .
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Objetivo

Modelar los efectos de las variaciones de los precios de la
gasolina de bajo (INPCgzo) y alto octanaje (INPCqno) en la
inflacién en México (INPC) durante el periodo 2002-2009
mediante un modelo de vectores autorregresivos
restringido(VAR).

Hipotesis:

Los precios de la gasolina influyen en la inflacién de México

R

Metodologia

- Gasto en gasolina y ponderadores del INPC.
- Ponderacion de la gasolina en el INPP.

\8| - Elasticidad precio de la demanda de gasolina.
Elasticiddd Precio

TS | - Metodologia de fijacion del precio de la gasolina por parte de la SHCP.
de bajoy alto

) - Diferenciacion de precios nacionales e internacionales.
octanaje

- Eleccién del consumidor cuando varia el precio de la gasolina, efecto en la canasta de N
consumo
- Toma de decisiones del producto que emplea a la gasolina como insumo.
AS;:C‘;"SHT;?‘:;"S -Se exponen los trabajos de investigacién nacional e internacional que han analizado el
efecto de la variacion del precio de la gasolina en la inflacion general .
~

- Modelacién VAR y cointegracion de las series mediante Johansen, obteniendo pruebas
g nodales como casualidad de Granger, descomposicion de la varianza e impulso
[ IIr 8| respuesta para la contrastacion de la hipétesis.

Gasolina




26/07/2015

Hallazgos

» El 60% de los hogares con menos ingresos concentran solamente el
27% de ingreso, los deciles VII al IX obtienen el 37% y el decil mas
alto concentra el 36% (ENIGH).

» El 65% del gasto en gasolina lo realizan el 20% de las familias con
mayores ingresos, el 29% las de ingresos medios y sélo 6% los de

ingresos bajos (ENIGH).

R

Hallazgos

Gasto de las familias: vivienda (26%), alimentos (23%), transporte (13%)
y educacién (12%).

De cada $13 gastados en transporte, $4.04 son para auto, seguro y
tenencia, $3.07 para colectivo, autobus y taxi. $3.7 para gasolina:

Tenenciade
Taxi, 0.57201 automoévil, 0.29752

Autobls

Segurode urbano, 1.31665

automovil, 0.44353

P
Gasolinade bajo ™\

octanaje, 3.19002 )

Automoéviles, 3.30297
—

Gasolinadealto .
naje,o.4665 Colectivo, 1.81805

Elaboracion propia con datos de Banxico



cada 100 pesos; harina (4.05%), servicio médico (3.81%), transporte
carga (2.83%). Como bien final $0.55 de cada $100; $2 para taxis y
$1 para autobuses, sin embargo estan regulado por la SETRAVI

Restaurantes Transporte Acti\{id.ades
y Hoteles, Almacenaje y Inmobiliarias y de
2.82 S Alquiler, 3.17
Comunicaciones,
Electricidad, 6.29
Gasy Agua,
4.9

*—Otros, 0.95

Agropecuario,
Silvicultura y Pesca,
7.85

Mineria, 3.16 Elaboracion propia con datos de Banxico

Hallazgos @

La gasolina es un bien inelastico:

-0.156 a -0.543 para estados fronterizos
-0.153 a -0.639 para zonas no fronterizas.
(Haro e Ibarrola, 2000)

4
4
4
4

» Precios fijados a través de la SHCP fundamentada en
la LOAPF*, considera 4 factores:

o

inflacion esperada;

cuotas a su venta final ($0.36 p/l magna, $0.4392
premiumy $0.2988 diesel);

- cuotas a nivel nacional (2 y 1.66 centavos para
gasolinas y diesel respectivamente), y

o

o ajustes precios internos respecto externos.

*Ley Organica de la Administracion Publica Federal
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Hallazgos

Precios intra e interespaciales

16
——Precios de gasolina Frontera Norte Magna (d)
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Gasolina Pemex Magna
Enero 2002-Agosto 2009
(pesos por litro)

Elaboracion propia con datos de PEMEX y EIA

Impuesto al valor agregado del precio ponderado
Impuesto Especial sobre Producciony Servicios de
Flete de la TAR a estacion de servicio(3)

Margen comercial a clientes de Pemex(4)
Mermas del precio publico ponderado(5)

Precio ponderado de ingreso a Pemex

El modelo de precios mexicano de
gasolina se encuentra formado

por 6 rubros

ene-02
mar-02

ul-02
sep-02
nov-02
ene-03
mar-03

may-03
ul-03

may-02
sep-03
nov-03
ene-04
mar-04
ul-04.
sep-04
nov-04
ene-05
05
may-05
ul-05
sep-05
nov-05
ene-06
mar-06

Elaboracién propia con datos del SIE
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Precio de Gasolina en el mundo, 2008

.

Costo por Galon . .

M Menos de 1 USD M 62699 UsD El precio de la gaSO|Ina
M 12199UsD M 7a790uUsD mexicana es el segundo
W 2a299050 W 2saos1s0 mas bajo a nivel mundial

M 3a399UsD M 9a999uUsD d v la:
W 4aa99usD B s de 10UsD antes X € enezuela,
M5 a590UsD contrario a los de Europa y
Un galdn equivale a 3.7854 litros .
Turquia

am y Christine Chann

Hallazgos

» La mayoria de los estudios sobre el impacto
inflacionario que pueden generar los hidrocarburos
a través de diferentes metodologias, concluyen que
el impacto de la gasolina en la inflacion es muy bajo
y que ésta se genera por otras variables

macroeconomicas (Antelo y Martinez (1996); Jemio y Cupé (1996);
Cupé (2003); Banco Central de Ecuador (2008), Juan Ruiz (2004); Galindo

(2007); Esquivel y Razo (2002).

» Simulacién con el programa picro@conomia
utilizando como elasticidad de sustitucion la

ponderacién de la gasolina.
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Graficas de picro@conomia: Consumidor
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(Cuando el precio de la gasolina aumenta, la cantidad demandada disminuye
menos que proporcionalmente debido a que es un bien ineldstico; los agentes
sustituyen el consumo de otros bienes ya que el consumo de gasolina
practicamente permanece inalterado.

La presion inflacionaria que ejerce la variacién del precio de la gasolina al
indice general de precios, es compensado por la deflacion que genera la
reduccién del consumo de los demas bienes.

Graficas de picro@conomia: Productor

A Ponderacion 0185 Maximizacién del beneficio
-ﬂl ERTEA w|HER
=" N = ﬁara el productor el efecto de
= = = la variacion del precio de la
gasolina es minimo, por lo
4000 .
- - que su oferta de bienes
= —Funcion g Produccitn s o q
B practicamente se mantiene
——lsaksaafices Final
MaxBan constante y, por ende, no
generar presiones
inflacionarias /




Modelo Econométrico

» Para comprobar la no estacionariedad de las series se
muestran los resultados de las pruebas Dickey Fuller (DF),
Aumentada Dickey Fuller (ADF) y Philips Perrén, todas a un

nivel de significancia del 5%.

Cuadro 1. Dickey Fuller, Dickey Fuller Aumentada y Philips Perron

Variable Prueba tstadistic  Valor critico5%
Dickey Fuller 19852 19447
INPC Dickey Fuller Aumentada 0.3259 -2.8063
Philips Perron 0.5622 -2.8959
Dickey Fuller 29312 1947
Magna  Dickey Fuller Aumentada 0.6482 -2.8963
Philips Perrén 12374 -2.8959
Dickey Fuller 23219 19447
Premium  Dickey Fuller Aumentada 15540 -2.8963
Philips Perron 19955 -2.8959

4

Fuente: Elaboracion propia

Modelo Econométrico

Cuadro 2 Pruebas Estacionariedad en primeras diferencias

Variable Prueba tstadistic ~ Valor critico5%
Dickey Fuller -5.5435 1.947
INPC Dickey Fuller Aumentada 55333 -2.8963
Philips Perron 55332 -2.8063
Dickey Fuller -8.0800 19447
Magna Dickey Fuller Aumentada -8.1195 -2.8963
Philips Perron -8.4548 -2.8063
Dickey Fuller -8.8640 1.9447
Premium  Dickey Fuller Aumentada -95338 -2.8963
Philips Perron -8.8776 -2.8959

Fuente: Elaboracion propia

Cuadro 1. Pruebas de Causalidad de Granger, originales y VAR

Pairwise Granger Causality Tests
Sample: 2002M07 2009M02

Gasolina Bajo Octanaje
Null

Hypothesis F-Statistic

DINPCMAGNA does not Granger

Lags: 2

Probability

Gasolina Alto Octanaje

Null

Hypothesis F-Statistic ~ Probability

DINPCPREMIUM does

Cause DINPC 028515 0.77544 1o Granger Cause DINPC 099204 055566
DINPC does not Granger Cause
DINPCMAGNA 30062  0.05525 | DINPCdoes not Granger ~4.84575 001038

VAR Granger Causality/Block Exogeneity Wald Tests

Cause DINPCPREMIUM
Tests

Dependent variable: DINPC Dependent variable: DINPC
Excluded Chi-sq df Prob. Excluded Chi-sq df Prob.
DINPCMAGNA 0.5103 2 0.7748 | DINPCPRE
MIUM 1.18409 2 0.5532
All 0.5103 2 0.7748 All 1.18409 2 0.5532
Dependent variable: DIPCGASBAJOOCT Dependent variable: DINPCPREMIUM
Excluded Chi-sq df Prob. Excluded Chi-sq df Prob.
DINPC 6.0123 2 0.0495 DINPC 9.6915 2 0.0079
All 6.0123 2 0.0495 [ All 9.6915 2 0.0079

Fuente: Elaboracién propia

Las variables gasolina Magna y de Premium no son causa de inflacién
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Modelo Econométrico @

Descomposicion de la varianza:

Magna — inflacién 0.67, restante se debe a la propia variable

Con la metodologia de Johansen parece no haber una divisién perfecta de endégeno-exégeno, por
lo que reafirma que la inflacién no estaria determinada sélo por la gasolina

Conclusiones y recomendaciones

» El gasto en gasolina de las familias es muy bajo.
» Mas reducido es su papel como bien intermedio.

» Afectaria el precio del transporte, taxis y colectivos,
pero las cuotas las fija se SETRAVI.

» Con el “gasolinazo” la mayoria de los ciudadanos
esperan un aumento general de los precios.

» Se concluye que las variaciones en el precio de la
gasolina no son causa de inflacién.
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Conclusiones y recomendaciones

» Las causas inflacionarias deberian enfocarse en las
variables monetarias, por lo que el Banco de México
debe de aplicar los mecanismos para cumplir con
su principal encomienda.

» Se recomienda que se liberen los precios de la
gasolina para que sean determinados por la
demanda vy la oferta

Conclusiones y recomendaciones

» Asi reflejaran la escasez del insumo provocada por
la falta de infraestructura, procesos innovadores y
de tecnologia.

» Los subsidios deben ser focalizados, temporales y
fundamentado en la evidencia empirica para que
faciliten el funcionamiento del sistema tributario,
de las finanzas publicas y de la economia.

iMUCHAS GRACIAS ! )
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miguelc@economia.unam.mx

www.miguelceconomia.blogspot.com

www.economia.unam.mx/miguelc/Medios.htm
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